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“entre le possible et I’impossible”

Délimiter ces trois Champs des possibles, c’est explorer la maniere dont nos
choix/décisions (aujourd’hui) construisent nos environnements de (demain) (futur).
Seuil maximal de I'expansion urbaine en 2040

34 0807 total cellules ; Discontinious urban fabric class =
Tendance lourde constante scénario tendanciel haut

30613 total cellules : Discontinious urban fabric class =

Champ dU pOSSible: scénario tendanciel
Scénario tendanciel
+

;oo 32 140 total cellules : Discontinious urban fabric class =
Scénario LGV PACA cénario TV

Renversement drastique

de la tendance lourde constante o ' ) )
Seuil minimum de |'expansion urbaine en 2040

28 029 total cellules : Discontinious urban fabric class=
scénario tendanciel bas

“Figure 1.11 : Schématisation de la démarche de quantification des scénarios »
Source: These de Basse Reine Maria pp. 204

=> Mais quand I’imprévisible devient hautement prévisible Edgaxr Morin (2008) les
frontieres entre ces 3 champs deviennent floues et difficiles a appréhender:
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Que dit I'infrastructure grande vitesse? grande vitesse sur le territoire?

=> Simuler pour mieux explorer les champs des possibles: les automates cellulaires des
outils adaptés pour la géoprospective.
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Les enjeux territoriaux
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Contraintes anthropiques

Evolution de la tache urbaine
entre 1970 et 2000




Pourquoi la LGV PACA 7 L'avancement du projet Les acteurs et partenaires

Un trace a été choisi : le
raceé des métropoles

Marsellle 51 Charles — Toulon Cendre — Mice
Mars&ille 51 Charles - Toulen Hord - Mice
Marseille Blancarde - Toulon Est - Nice
Narsaills Blancarde = Toulon Contre = Nice

Marsaills Blancards - Toulon Nord - Nice

ettt N ‘ ol ,(; = [_)e; gares TGV qui restent a
— o A e g = définir

MNord Alz ~ Haut Var - Nice
Mord Aix - Contre Var - Nice
Maord Artois - Cantrs Var - Nica
Sud Arbais — Conire Var — Nice.

Kard Artols — Gardanne-Brignoles — Centre Var — Nice

e s - s ... Le prolongement vers la
rontiere italienne est moins
remis en question et bénéficie
du soutien européen et de
celui de la Principauté de
Monaco.
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... de quel type?

... effets TGV sur la croissance urbaine?

... effets TGV sur I'accessibilité ?




La Ligne a Grande Vitesse :
- renforce les dynamiques de croissance urbaine en cours
- ameéliore ’accessibilité des territoires de maniere différenciee

Integration de l'utilisation du sol et des systemes de transport
dans un modele basé sur un automate cellulaire




Uinteractions spatiales et effets de voisinage

L Approche multi-échelles

Attraction

Repulsion




...Monitoring Land use Dynamics
... Creé par les Pr. R. White et Guy Engelen (1997-2000)
... Un modele clair et flexible mais difficile a paramétrer

... Un modele qui ne cesse d’évoluer depuis sa création
(Variable Grid- Metronamica Model)

... Simuler des dynamiques spatiales a différentes échelles
(urbaine et regionale).

... Faciliter la comprehension du fonctionnement des
territoires.
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LScénario: Occupation du sol + réseau de

transport Visualisation des dynamiques
i spatiales
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Réseaux de transport
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Q sim_2020_ 2040 verd.4 TGY_cen [1:1] (Background)
r”d Infrastructure

/ Access to motorway
// Road 01
// Road 02
// Road 03

/ Railway station
TGY station




& sim_2020_2040_ver3.4_TGV_per [1:1] (Background)
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France
Vintimille  Situation observée : 1990-2000

~ Cannes

Sceanio A= Scénario tendanciel : 2000-2040
40 iterations

Sceanio B=TLocallsation centrale des gares TGV : 2020-2040
20 iterations

Sceanio B= Localisation périphérique des gares TGV : 2020-2040
20 [terations

2
Vintimille

:I Pas de Changement depuis 2000
- Espace gagné par l'urbanisation

Changement fondamental/
Forte croissance urbaine.

Partic3 @ ©® © ® Resultats

Une partie ouest qui concentre les
trajectoires préférentielles de
croissance urbaine.

Encore de I'étalement urbain
surtout dans le moyen pays. Mais,
une tendance a la compacité dans
les zones déja urbanisées.

P

Une croissance concentrée sur les
territoires les plus dynamiques.




Scénario B : Localisation centrale des gares TGV (2020 -2040)
20 iterations

Vintimille

Cannes

France

Pas de Changement depuis 2000

Espace gagné par l'urbanisation

Changement fondamental/
Forte croissance urbaine.
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Vintimille

' | Accessibilité du territoire en 2000
Accessibilité du territoire en 2020:
localisation centrale des gares TGV

Accessibilité du territoire en 2020:
localisation périphérique des gares TGV

@ Gares en périphérie urbaine
0 Gares au niveau des centres urbains
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